
                                        บริษัท เวลิด� เอน็จเินยีริ่ง คอนซลัแตนท� จาํกัดบริษัท เวลิด� เอน็จเินยีริ่ง คอนซลัแตนท� จาํกัด
สาํนกังานใหญ� เลขที ่80/171 พฤกษาวลิเลจ 39สาํนกังานใหญ� เลขที ่80/171 พฤกษาวลิเลจ 39  
ตําบลลาดสวาย อาํเภอลาํลกูกา จงัหวดัปทมุธาน ี12150ตําบลลาดสวาย อาํเภอลาํลกูกา จงัหวดัปทมุธาน ี12150  
หมายเลขโทรศพัท� : 090-272-9854หมายเลขโทรศพัท� : 090-272-9854

                    บริษัท เวลิด� เอน็จเินยีริ่ง คอนซลัแตนท� จาํกัด
สำนกังานใหญ� เลขที ่80/171 พฤกษาวลิเลจ 39 
ตำบลลาดสวาย อำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี 12150 
หมายเลขโทรศัพท� : 090-272-9854

การประชาสัมพนัธ�โครงการการประชาสัมพนัธ�โครงการการประชาสัมพนัธ�โครงการ

การรับฟ�งความคดิเห็นของประชาชนการรับฟ�งความคดิเห็นของประชาชนการรับฟ�งความคดิเห็นของประชาชน

การประชมุเสนอแนวคดิในการกําหนด รูปแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการเบ้ืองต�น (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)การประชมุเสนอแนวคดิในการกําหนด รูปแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการเบ้ืองต�น (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)  
มีวตัถุประสงค�เพื่อนาํเสนอข�อมูลเกี่ยวกับรปูแบบทางแยกต�างระดบั การศกึษามีวตัถุประสงค�เพื่อนาํเสนอข�อมูลเกี่ยวกับรปูแบบทางแยกต�างระดบั การศกึษาด�านสิง่แวดล�อม ตลอดจนรบัฟ�งความความคดิเห็นและข�อเสนอแนะต�อรปูแบบของโครงการจากด�านสิง่แวดล�อม ตลอดจนรบัฟ�งความความคดิเห็นและข�อเสนอแนะต�อรปูแบบของโครงการจากกลุ�มเป�าหมายกลุ�มเป�าหมาย  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้ งที่ 1) 
มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอข้อมูลเกี่ยวกับรูปแบบทางแยกต่างระดับ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ตลอดจนรับฟังความความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อรูปแบบของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย 

ด�านวศิวกรรม
และจราจร
ด้านวศิวกรรม
และจราจร

ด้านส่ิงแวดล�อมด�านส่ิงแวดล�อม

แผนการดาํเนนิงานครัง้ถัดไปแผนการดาํเนนิงานครัง้ถัดไปแผนการดำเนนิงานครัง้ถัดไป

การดาํเนนิงานศกึษาของโครงการในขัน้ตอนต�อไปจะดาํเนนิการรวบและวเิคราะห�ข�อมูลด�านต�างๆ เพ่ือใช�ประกอบในการศกึษาพิจารณารปูแบบทางเลอืกของโครงการการดาํเนนิงานศกึษาของโครงการในขัน้ตอนต�อไปจะดาํเนนิการรวบและวเิคราะห�ข�อมูลด�านต�างๆ เพ่ือใช�ประกอบในการศกึษาพิจารณารปูแบบทางเลอืกของโครงการการดำเนนิงานศกึษาของโครงการในขัน้ตอนต�อไปจะดาํเนนิการรวบและวเิคราะห�ข�อมูลด�านต�างๆ เพ่ือใช�ประกอบในการศกึษาพิจารณารปูแบบทางเลอืกของโครงการ

การประชมุสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2) มวีตัถปุระสงค� เพ่ือนาํเสนอความก�าวหน�าการศกึษาของโครงการ โดยเฉพาะสรปุผลรปูแบบทางแยกทีเ่หมาะสม พร�อมทัง้รบัการประชมุสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2) มวีตัถปุระสงค� เพ่ือนาํเสนอความก�าวหน�าการศกึษาของโครงการ โดยเฉพาะสรปุผลรปูแบบทางแยกทีเ่หมาะสม พร�อมทัง้รบั
ฟ�งความคดิเหน็และข�อเสนอแนะจากกลุ�มผู�มสี�วนได�ส�วนเสยี เพือ่นาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุรปูแบบของโครงการให�มคีวามเหมาะสมในขัน้ตอนต�อไป ดาํเนนิการระหว�างเดอืนตลุาคม-พฤศจกิายน พ.ศ.2569ฟ�งความคดิเหน็และข�อเสนอแนะจากกลุ�มผู�มสี�วนได�ส�วนเสยี เพือ่นาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุรปูแบบของโครงการให�มคีวามเหมาะสมในขัน้ตอนต�อไป ดาํเนนิการระหว�างเดอืนตลุาคม-พฤศจกิายน พ.ศ.2569
การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้ งที่ 2) มีวัตถุประสงค์ เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าการศึกษาของโครงการ โดยเฉพาะสรุปผลรูปแบบทางแยกที่เหมาะสม พร้อมทั้ งรับ
ฟังความคดิเหน็และข�อเสนอแนะจากกลุ�มผู�มสี�วนได�ส�วนเสยี เพือ่นาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุรปูแบบของโครงการให�มคีวามเหมาะสมในขัน้ตอนต�อไป ดาํเนนิการระหว�างเดอืนตลุาคม-พฤศจกิายน พ.ศ.2569

รวบรวมข�อมลูสภาพป�จจบุนับรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ และสาํรวจภาคสนามเพิม่เตมิ เพ่ือประกอบการประเมินผลกระทบสิง่แวดล�อมเบ้ืองต�นของโครงการต�อไปรวบรวมข�อมลูสภาพป�จจบุนับรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ และสาํรวจภาคสนามเพิม่เตมิ เพ่ือประกอบการประเมินผลกระทบสิง่แวดล�อมเบ้ืองต�นของโครงการต�อไปรวบรวมข้อมลูสภาพป�จจบุนับรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ และสาํรวจภาคสนามเพิม่เตมิ เพ่ือประกอบการประเมินผลกระทบสิง่แวดล�อมเบ้ืองต�นของโครงการต�อไป

ด�านการมีส�วนร�วม
ของประชาชน
ด้านการมีส�วนร�วม
ของประชาชน

การประชมุปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่1)การประชมุปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่1)  
ดาํเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 2 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห�องประชมุอาคารอเนกประสงค�องค�การบริหารส�วนตําบลเขาแหลม ตําบลเขาแหลม อาํเภอชยับาดาล จงัหวัดลพบุรี การประชมุครัง้นี้ดาํเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 2 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห�องประชมุอาคารอเนกประสงค�องค�การบริหารส�วนตําบลเขาแหลม ตําบลเขาแหลม อาํเภอชยับาดาล จงัหวัดลพบุรี การประชมุครัง้นี้
ได�เชญิกลุ�มเป�าหมายเข�าร�วมประชมุ จาํนวนทัง้สิ้น 183 ราย ประกอบด�วย หน�วยงานราชการระดับภูมิภาค ระดับจังหวัด ระดับอาํเภอ และระดับท�องถิ่น ผู�นาํชมุชน หน�วยงานรัฐวิสาหกิจ สื่อมวลชน ประชาชนได�เชญิกลุ�มเป�าหมายเข�าร�วมประชมุ จาํนวนทัง้สิ้น 183 ราย ประกอบด�วย หน�วยงานราชการระดับภูมิภาค ระดับจังหวัด ระดับอาํเภอ และระดับท�องถิ่น ผู�นาํชมุชน หน�วยงานรัฐวิสาหกิจ สื่อมวลชน ประชาชน
ที่คาดว�าจะได�รับผลกระทบ รวมถึงประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการที่คาดว�าจะได�รับผลกระทบ รวมถึงประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้ งที่ 1) 
ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 2 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห�องประชมุอาคารอเนกประสงค�องค�การบริหารส�วนตําบลเขาแหลม ตําบลเขาแหลม อาํเภอชยับาดาล จงัหวัดลพบุรี การประชมุครัง้นี้
ได้เชญิกลุ�มเป�าหมายเข�าร�วมประชมุ จาํนวนทัง้สิ้น 183 ราย ประกอบด�วย หน�วยงานราชการระดับภูมิภาค ระดับจังหวัด ระดับอาํเภอ และระดับท�องถิ่น ผู�นาํชมุชน หน�วยงานรัฐวิสาหกิจ สื่อมวลชน ประชาชน
ที่คาดว�าจะได�รับผลกระทบ รวมถึงประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ

                          บริษัท เอน็ทคิ จาํกัดบริษัท เอน็ทคิ จาํกัด
                          3/4 ถนนประเสรฐิมนกูิจ แขวงคลองกุ�ม เขตบึงกุ�ม3/4 ถนนประเสรฐิมนกูิจ แขวงคลองกุ�ม เขตบึงกุ�ม  
                          กรงุเทพมหานคร 10240กรงุเทพมหานคร 10240  
หมายเลขโทรศพัท� : 02379 0141-2 หมายเลขโทรสาร : 02379 0143-4หมายเลขโทรศพัท� : 02379 0141-2 หมายเลขโทรสาร : 02379 0143-4  

             บริษัท เอน็ทคิ จาํกัด
             3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม 
             กรุงเทพมหานคร 10240 
หมายเลขโทรศัพท์ : 02379 0141-2 หมายเลขโทรสาร : 02379 0143-4 

ช�องทางการตดิต�อช�องทางการตดิต�อช่องทางการตดิต�อ

บริษัท เคเอสสิริ จาํกัดบริษัท เคเอสสิริ จาํกัด
สาํนกังานใหญ� : 59/116สาํนกังานใหญ� : 59/116  
ซอยประเสรฐิมนกูิจ 27 ถนนประเสรฐิมนกูิจซอยประเสรฐิมนกูิจ 27 ถนนประเสรฐิมนกูิจ  
แขวงจรเข�บัว เขตลาดพร�าว กรงุเทพ 10230แขวงจรเข�บัว เขตลาดพร�าว กรงุเทพ 10230

บริษัท เคเอสสิริ จาํกัด
สำนักงานใหญ่ : 59/116 
ซอยประเสริฐมนูกิจ 27 ถนนประเสริฐมนูกิจ 
แขวงจรเข้บัว เขตลาดพร�าว กรงุเทพ 10230

แยกม�วงค�อมแยกม�วงค�อมแยกม่วงค�อม

โครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษาสํารวจและออกแบบทางแยกต�างระดบัโครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษาสํารวจและออกแบบทางแยกต�างระดบั  
จดุตดัทางหลวงหมายเลข 21 กบัทางหลวงหมายเลข 205 (แยกม�วงค�อม)จดุตดัทางหลวงหมายเลข 21 กบัทางหลวงหมายเลข 205 (แยกม�วงค�อม)
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ 
จุดตดัทางหลวงหมายเลข 21 กบัทางหลวงหมายเลข 205 (แยกม�วงค�อม)

สํานกัสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวงสํานกัสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที ่2/486 ถนนศรอียุธยา แขวงทุ�งพญาไทเลขที ่2/486 ถนนศรอียุธยา แขวงทุ�งพญาไท

เขตราชเทว ีกรงุเทพฯ 10400เขตราชเทว ีกรงุเทพฯ 10400
โทรศพัท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034โทรศพัท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034

สำนกัสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรอียุธยา แขวงทุ�งพญาไท

เขตราชเทวี กรงุเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034

เจ�าของโครงการเจ�าของโครงการเจ้าของโครงการ

กลุ�มบรษัิททีป่รกึษากลุ�มบรษัิททีป่รกึษากลุ่มบรษัิททีป่รกึษา

แขวงทางหลวงลพบุรี ที ่2 ลาํนารายณ�แขวงทางหลวงลพบุรี ที ่2 ลาํนารายณ�
เลขที ่560 ซอยสรุะนารายณ� 29 ตําบลชยันารายณ�เลขที ่560 ซอยสรุะนารายณ� 29 ตําบลชยันารายณ�  
อาํเภอชยับาดาล จงัหวดัลพบุร ี15130อาํเภอชยับาดาล จงัหวดัลพบุร ี15130
หมายเลขโทรศพัท� : 036 461 422หมายเลขโทรศพัท� : 036 461 422

แขวงทางหลวงลพบุรี ที ่2 ลาํนารายณ�
เลขที่ 560 ซอยสุระนารายณ์ 29 ตำบลชัยนารายณ์ 
อำเภอชยับาดาล จงัหวดัลพบุร ี15130
หมายเลขโทรศัพท� : 036 461 422

การประชมุหารอืมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่2)การประชมุหารอืมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่2)
เพื่อนาํเสนอความก�าวหน�าของการศกึษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิง่แวดล�อม และร�างมาตรการเพื่อนาํเสนอความก�าวหน�าของการศกึษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิง่แวดล�อม และร�างมาตรการป�องกัน แก�ไข และลดผลกระทบสิง่แวดล�อม พร�อมทัง้รบัฟ�งความคดิเห็นและข�อเสนอแนะ เพื่อนาํไปพิจารณาป�องกัน แก�ไข และลดผลกระทบสิง่แวดล�อม พร�อมทัง้รบัฟ�งความคดิเห็นและข�อเสนอแนะ เพื่อนาํไปพิจารณา
ปรบัปรงุมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล�อมให�มีความเหมาะสมปรบัปรงุมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล�อมให�มีความเหมาะสม  

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล�อม (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่2)
เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้ งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปพิจารณา
ปรับปรุงมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสม 

การประชมุสรปุผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่3)การประชมุสรปุผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่3)  
เพื่อนาํเสนอสรปุผลการศกึษาทัง้หมดของโครงการพร�อมทัง้รบัฟ�งความคดิเห็น และข�อเสนอแนะจากกลุ�มเพื่อนาํเสนอสรปุผลการศกึษาทัง้หมดของโครงการพร�อมทัง้รบัฟ�งความคดิเห็น และข�อเสนอแนะจากกลุ�มเป�าหมายเพื่อนาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุผลการศกึษาในทกุๆ เป�าหมายเพื่อนาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุผลการศกึษาในทกุๆ ด�านของโครงการ ให�มีความถูกต�องด�านของโครงการ ให�มีความถูกต�อง
เหมาะสมมากยิ่งขึ้นและสอดคล�องกับความต�องการของท�องถิ่นมากทีส่ดุเหมาะสมมากยิ่งขึ้นและสอดคล�องกับความต�องการของท�องถิ่นมากทีส่ดุ  

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้ งที่ 3) 
เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้ งหมดของโครงการพร้อมทั้ งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายเพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาในทุกๆ ด้านของโครงการ ให้มีความถูกต้อง
เหมาะสมมากยิ่งขึ้นและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด 

การรับฟ�งความคดิเห็นและการมีส�วนร�วมของประชาชนการรับฟ�งความคดิเห็นและการมีส�วนร�วมของประชาชน  การรับฟ�งความคดิเห็นและการมีส�วนร�วมของประชาชน 

การประชมุสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่2)การประชมุสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่2)
มวีตัถปุระสงค�เพือ่นาํเสนอความก�าวหน�าการศกึษาของโครงการ โดยเฉพาะสรปุผลรปูแบบทางแยกทีเ่หมาะสมพร�อมทัง้รบัฟ�งความคดิเหน็และข�อเสนอแนะจากกลุ�มผู�มสี�วนได�ส�วนเสยี เพือ่นาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุมวีตัถุประสงค�เพือ่นาํเสนอความก�าวหน�าการศกึษาของโครงการ โดยเฉพาะสรปุผลรปูแบบทางแยกทีเ่หมาะสมพร�อมทัง้รบัฟ�งความคดิเหน็และข�อเสนอแนะจากกลุ�มผู�มสี�วนได�ส�วนเสยี เพือ่นาํไปใช�ประกอบการปรบัปรงุ
รปูแบบของโครงการให�มคีวามเหมาะสมในขัน้ตอนต�อไปรปูแบบของโครงการให�มคีวามเหมาะสมในขัน้ตอนต�อไป  

การประชุมสรปุผลการคดัเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา ครัง้ที ่2)
มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าการศึกษาของโครงการ โดยเฉพาะสรุปผลรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมพร้อมทั้ งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุง
รูปแบบของโครงการให้มีความเหมาะสมในขั้ นตอนต่อไป 

แผ�นพบัประชาสัมพนัธ�แผ�นพบัประชาสัมพนัธ�    ชดุที ่2ชดุที ่2แผ่นพับประชาสัมพันธ์  ชุดที ่2

กันยายน 2569กันยายน 2569กันยายน 2569

สาํนกัสาํรวจและออกแบบสาํนกัสาํรวจและออกแบบสำนกัสาํรวจและออกแบบ
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคมกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคมกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

https://แยกม�วงค�อม.comhttps://แยกม่วงค�อม.com

การเข�าพบ หารอืหน�วยงานราชการทีเ่กี่ยวข�องกับโครงการ มีวตัถุประสงค�เพื่อชีแ้จงข�อมูลรายละเอยีดการพัฒนาโครงการ แผนการดาํเนนิงานให�กับผู�นาํชมุชนการเข�าพบ หารอืหน�วยงานราชการทีเ่กี่ยวข�องกับโครงการ มีวตัถุประสงค�เพื่อชีแ้จงข�อมูลรายละเอยีดการพัฒนาโครงการ แผนการดาํเนนิงานให�กับผู�นาํชมุชน  
และบุคคลสาํคญัในพื้นทีไ่ด�รบัรู�และเกิดความเข�าใจในขัน้ตอนการดาํเนนิงานของโครงการ ดาํเนนิการวนัศกุร�ที ่19 มิถุนายน พ.ศ.2569และบุคคลสาํคญัในพื้นทีไ่ด�รบัรู�และเกิดความเข�าใจในขัน้ตอนการดาํเนนิงานของโครงการ ดาํเนนิการวนัศกุร�ที ่19 มิถุนายน พ.ศ.2569
การเข้าพบ หารือหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องกับโครงการ มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ แผนการดำเนินงานให้กับผู้นำชุมชน 
และบุคคลสาํคญัในพื้นทีไ่ด�รบัรู�และเกิดความเข�าใจในขัน้ตอนการดาํเนนิงานของโครงการ ดาํเนนิการวนัศกุร�ที ่19 มิถุนายน พ.ศ.2569

ทางแยกต�างระดบัทางแยกต�างระดบั  
จดุตดัทล. 21 กับทล. 205 แยกม�วงค�อมจดุตดัทล. 21 กับทล. 205 แยกม�วงค�อม

ทางแยกต่างระดับ 
จุดตดัทล. 21 กับทล. 205 แยกม�วงค�อม

แผ�นพบัประชาสัมพนัธ� การประชมุเสนอแนวคดิในการกาํหนดแผ�นพบัประชาสัมพนัธ� การประชมุเสนอแนวคดิในการกาํหนด  
รปูแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการเบือ้งต�นรปูแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการเบือ้งต�น    (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)(กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)
แผ่นพับประชาสัมพันธ์ การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด 
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  (กลุ่มย�อย ครัง้ที ่1)



ลพบุรี ชัยบาดาล

ม่วงค�อม

เขาแหลม

จังหวดั อำเภอ ตำบล

เขตการปกครอง

องค์การบริหารส่วนตำบล
ม่วงค�อม

องค์การบริหารส�วนตาํบล
เขาแหลม

หมู่บ�าน

หมู่ที ่1 บ�านม�วงค�อม
หมู่ที ่2 บ�านม�วงค�อม
หมู่ที ่8 บ�านม�วงงาม

หมู่ที ่4 บ�านเขากําพร�า
หมู่ที ่6 บ�านตลาดหงส�ไทย

1 จังหวดั 1 อาํเภอ 2 ตาํบล 2 อบต. 5 หมู�บ�าน

ประโยชน�ทีค่าดว�าจะได�รับประโยชน�ทีค่าดว�าจะได�รับประโยชน์ทีค่าดว�าจะได�รับ

สามารถช�วยส�งเสริมการเพิ่มศักยภาพในด�านต�างๆสามารถช�วยส�งเสริมการเพิ่มศักยภาพในด�านต�างๆ

ทัง้ด�านคณุภาพชวีติ เศรษฐกิจสงัคม และยังสามารถช�วยทัง้ด�านคณุภาพชวีติ เศรษฐกิจสงัคม และยังสามารถช�วย

สร�างโอกาสทางการค�า การลงทนุ และการท�องเทีย่วในพืน้ที่สร�างโอกาสทางการค�า การลงทนุ และการท�องเทีย่วในพืน้ที่

สามารถช่วยส�งเสริมการเพิ่มศักยภาพในด�านต�างๆ

ทั้ งด�านคณุภาพชวีติ เศรษฐกิจสงัคม และยังสามารถช�วย

สร้างโอกาสทางการค�า การลงทนุ และการท�องเทีย่วในพืน้ที่

เพื่อรองรบัการเดนิทางในทกุทศิทาง สามารถเพิ่มเพื่อรองรบัการเดนิทางในทกุทศิทาง สามารถเพิ่ม

ประสทิธภิาพการเดนิทางและขนส�งสนิค�าบนโครงประสทิธภิาพการเดนิทางและขนส�งสนิค�าบนโครง

ข�ายทางหลวงข�ายทางหลวง  

เพื่อรองรับการเดินทางในทุกทิศทาง สามารถเพิ่ม

ประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่งสินค้าบนโครง

ข่ายทางหลวง 

ช�วยอาํนวยความสะดวกรวดเรว็และปลอดภยัในการเดนิทางช�วยอาํนวยความสะดวกรวดเรว็และปลอดภยัในการเดนิทาง

แก�ป�ญหาการจราจรที่แออัดและหนาแน�นในบริเวณแยกแก�ป�ญหาการจราจรที่แออัดและหนาแน�นในบริเวณแยก

ม�วงค�อมอย�างเป�นรปูธรรมม�วงค�อมอย�างเป�นรปูธรรม

ช่วยอาํนวยความสะดวกรวดเรว็และปลอดภยัในการเดนิทาง

แก้ป�ญหาการจราจรที่แออัดและหนาแน�นในบริเวณแยก

ม่วงค�อมอย�างเป�นรปูธรรม

วตัถุประสงค�ของโครงการวตัถุประสงค�ของโครงการวัตถุประสงค�ของโครงการ
เพื่อแก�ไขป�ญหาการจราจรติดขัด ลดอัตราต�อการเกิดเพื่อแก�ไขป�ญหาการจราจรติดขัด ลดอัตราต�อการเกิด

อบุตัเิหต ุและเพิม่ประสทิธภิาพการจราจรบรเิวณทางแยกอบุตัเิหต ุและเพิม่ประสทิธภิาพการจราจรบรเิวณทางแยก

จดุตัดบนทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลขจดุตัดบนทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข

205 (แยกม�วงค�อม)205 (แยกม�วงค�อม)  

เพื่อแก�ไขป�ญหาการจราจรติดขัด ลดอัตราต�อการเกิด

อุบตัเิหต ุและเพิม่ประสทิธภิาพการจราจรบรเิวณทางแยก

จุดตัดบนทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข

205 (แยกม่วงค่อม) 

เพื่อพัฒนาและปรับปรุงโครงข�ายทางหลวงให� เกิดเพื่อพัฒนาและปรับปรุงโครงข�ายทางหลวงให� เกิด

ความคล�องตัว สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย อีกทั ้งความคล�องตัว สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย อีกทั ้ง

สามารถสนับสนุนการเดินทางและขนส�งสินค�าได�สามารถสนับสนุนการเดินทางและขนส�งสินค�าได�

อย�างมีประสิทธิภาพทั ้งในพื้นที่และในบริ เวณใกล�อย�างมีประสิทธิภาพทั ้งในพื้นที่และในบริ เวณใกล�

เคียงเคียง

เพื่อพัฒนาและปรับปรุงโครงข�ายทางหลวงให� เกิด

ความคล่องตัว สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย อีกทั ้ง

สามารถสนับสนุนการเดินทางและขนส�งสินค�าได�

อย่างมีประสิทธิภาพทั้ งในพื้นที่และในบริ เวณใกล้

เคียง

เพื่อศึกษาและพัฒนาทางแยกต�างระดับให�มีเพื่อศึกษาและพัฒนาทางแยกต�างระดับให�มี

ความสมบูรณ�ทางด�านวศิวกรรม สอดคล�องกับความสมบูรณ�ทางด�านวศิวกรรม สอดคล�องกับ

สภาพแวดล�อม เศรษฐกิจ และสงัคมสภาพแวดล�อม เศรษฐกิจ และสงัคม  

เพื่อศึกษาและพัฒนาทางแยกต�างระดับให�มี

ความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับ

สภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 

เพือ่นาํเสนอข�อมลูข�าวสารของโครงการให�กลุ�มเป�าหมายในพืน้ทีศ่กึษาได�รบัทราบ ได�แก� ความเป�นมาเพือ่นาํเสนอข�อมลูข�าวสารของโครงการให�กลุ�มเป�าหมายในพืน้ทีศ่กึษาได�รบัทราบ ได�แก� ความเป�นมา

ของโครงการ วัตถุประสงค�ของการศึกษา ประโยชน�ที่คาดว�าจะได�รับจากโครงการ พื้นที่ศึกษาของโครงการ วัตถุประสงค�ของการศึกษา ประโยชน�ที่คาดว�าจะได�รับจากโครงการ พื้นที่ศึกษา

ขอบเขตการศึกษา หลักเกณฑ�การพิจารณารูปแบบทางเลือกของโครงการ ผลการดาํเนินงานขอบเขตการศึกษา หลักเกณฑ�การพิจารณารูปแบบทางเลือกของโครงการ ผลการดาํเนินงาน

และการดาํเนนิงานในขัน้ตอนต�อไปและการดาํเนนิงานในขัน้ตอนต�อไป

เพื่อนาํเสนอข�อมลูข�าวสารของโครงการให�กลุ�มเป�าหมายในพืน้ทีศ่กึษาได�รบัทราบ ได�แก� ความเป�นมา

ของโครงการ วัตถุประสงค�ของการศึกษา ประโยชน�ที่คาดว�าจะได�รับจากโครงการ พื้นที่ศึกษา

ขอบเขตการศึกษา หลักเกณฑ�การพิจารณารูปแบบทางเลือกของโครงการ ผลการดาํเนินงาน

และการดำเนนิงานในขัน้ตอนต�อไป

วตัถุประสงค�ของการจดัประชมุวตัถุประสงค�ของการจดัประชมุวัตถุประสงค�ของการจดัประชมุ

เพื่อรับฟ�งความคิดเห็น และข�อเสนอแนะต�อการศึกษาโครงการจากเพื่อรับฟ�งความคิดเห็น และข�อเสนอแนะต�อการศึกษาโครงการจาก

กลุ�มเป�าหมายที่เกี่ยวข�องกับโครงการกลุ�มเป�าหมายที่เกี่ยวข�องกับโครงการ

เพื่อรับฟ�งความคิดเห็น และข�อเสนอแนะต�อการศึกษาโครงการจาก

กลุ่มเป�าหมายที่เกี่ยวข�องกับโครงการ

ข�อเสียข�อเสียข้อเสีย

  รูปแบบทางเลอืกที ่4 ทางลอดตามแนว ทล.21 + ทางแยกระดบัพืน้ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจรรูปแบบทางเลอืกที ่4 ทางลอดตามแนว ทล.21 + ทางแยกระดบัพืน้ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร รูปแบบทางเลอืกที ่4 ทางลอดตามแนว ทล.21 + ทางแยกระดบัพืน้ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร

แนวคิดรูปแบบที่ 4 มีแนวคิดเช�นเดียวกันกับรูปแบบที่ 2 เป�นแนวคิดที่ออกแบบให�มีการบริการสาํหรับรถทางตรงแต�ยังคงทางขนานไว�ให�บริการชุมชนได�เหมือนเดิมโดยออกแบบแนวคิดรูปแบบที่ 4 มีแนวคิดเช�นเดียวกันกับรูปแบบที่ 2 เป�นแนวคิดที่ออกแบบให�มีการบริการสาํหรับรถทางตรงแต�ยังคงทางขนานไว�ให�บริการชุมชนได�เหมือนเดิมโดยออกแบบ
เป�นลักษณะทางลอดตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 ผ�านแยกม�วงค�อม จุดเริ่มต�นทางลอดเริ่มจากบริเวณป��มคาลเท็กซ� จากนัน้ทางลอดจะขึ้นมาบรรจบกับถนนระดับพื้นก�อนเป�นลักษณะทางลอดตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 ผ�านแยกม�วงค�อม จุดเริ่มต�นทางลอดเริ่มจากบริเวณป��มคาลเท็กซ� จากนัน้ทางลอดจะขึ้นมาบรรจบกับถนนระดับพื้นก�อน
ถึงสะพานห�วยม�วงค�อม โดยมีความยาวของโครงสร�างทางลอด 425 เมตร ความสูงทางลอด 5.50 เมตร ออกแบบให�มีช�องจราจรขนาด 4 ช�องจราจร 2 ช�องจราจรต�อทิศทางถึงสะพานห�วยม�วงค�อม โดยมีความยาวของโครงสร�างทางลอด 425 เมตร ความสูงทางลอด 5.50 เมตร ออกแบบให�มีช�องจราจรขนาด 4 ช�องจราจร 2 ช�องจราจรต�อทิศทาง
กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมมีไหล�ด�านซ�าย กว�างข�างละ 1.20 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยกําแพงคอนกรีต ส�วนการบริการการจราจรระดับพื้นจะออกแบบให�มีทางขนานกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมมีไหล�ด�านซ�าย กว�างข�างละ 1.20 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยกําแพงคอนกรีต ส�วนการบริการการจราจรระดับพื้นจะออกแบบให�มีทางขนาน
ทิศทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร ทางเท�ากว�างข�างละ 2.40 เมตร พร�อมกับออกแบบให�มีระบบสาธารณูปโภคไว�เพื่อรองรับการขยายตัวในอนาคตด�วยการออกแบบทิศทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร ทางเท�ากว�างข�างละ 2.40 เมตร พร�อมกับออกแบบให�มีระบบสาธารณูปโภคไว�เพื่อรองรับการขยายตัวในอนาคตด�วยการออกแบบ
อยู�ภายใต�เขตทางเดิม 60.00 เมตรอยู�ภายใต�เขตทางเดิม 60.00 เมตร  

แนวคิดรูปแบบที่ 4 มีแนวคิดเช�นเดียวกันกับรูปแบบที่ 2 เป�นแนวคิดที่ออกแบบให�มีการบริการสาํหรับรถทางตรงแต�ยังคงทางขนานไว�ให�บริการชุมชนได�เหมือนเดิมโดยออกแบบ
เป็นลักษณะทางลอดตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 ผ�านแยกม�วงค�อม จุดเริ่มต�นทางลอดเริ่มจากบริเวณป��มคาลเท็กซ� จากนัน้ทางลอดจะขึ้นมาบรรจบกับถนนระดับพื้นก�อน
ถึงสะพานห�วยม�วงค�อม โดยมีความยาวของโครงสร�างทางลอด 425 เมตร ความสูงทางลอด 5.50 เมตร ออกแบบให�มีช�องจราจรขนาด 4 ช�องจราจร 2 ช�องจราจรต�อทิศทาง
กว้างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมมีไหล�ด�านซ�าย กว�างข�างละ 1.20 เมตร แบ�งทิศทางการจราจรด�วยกําแพงคอนกรีต ส�วนการบริการการจราจรระดับพื้นจะออกแบบให�มีทางขนาน
ทิศทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร ทางเท�ากว�างข�างละ 2.40 เมตร พร�อมกับออกแบบให�มีระบบสาธารณูปโภคไว�เพื่อรองรับการขยายตัวในอนาคตด�วยการออกแบบ
อยู่ภายใต้เขตทางเดิม 60.00 เมตร 

ความเป�นมาของโครงการความเป�นมาของโครงการความเป็นมาของโครงการ

พื้นที่ตัง้ของโครงการจะอยู�บริเวณแยกม�วงค�อม บนทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข 205 โดยป�จจุบันควบคุมด�วยสัญญาณไฟจราจร บริเวณพื้นที่ดาํเนินการศึกษาพื้นที่ตัง้ของโครงการจะอยู�บริเวณแยกม�วงค�อม บนทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข 205 โดยป�จจุบันควบคุมด�วยสัญญาณไฟจราจร บริเวณพื้นที่ดาํเนินการศึกษา
ครอบคลุมขอบเขตการปกครอบของตําบลม�วงค�อม และตําบลเขาแหลม ในอาํเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี จะดาํเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล�เคียงในระยะครอบคลุมขอบเขตการปกครอบของตําบลม�วงค�อม และตําบลเขาแหลม ในอาํเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี จะดาํเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล�เคียงในระยะ
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส�นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่เขตการปกครอง 1 จังหวัด 1 อาํเภอ 2 ตําบล500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส�นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่เขตการปกครอง 1 จังหวัด 1 อาํเภอ 2 ตําบล  

พื้นที่ตัง้ของโครงการจะอยู�บริเวณแยกม�วงค�อม บนทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข 205 โดยป�จจุบันควบคุมด�วยสัญญาณไฟจราจร บริเวณพื้นที่ดาํเนินการศึกษา
ครอบคลุมขอบเขตการปกครอบของตำบลม่วงค่อม และตำบลเขาแหลม ในอำเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี จะดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียงในระยะ
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่เขตการปกครอง 1 จังหวัด 1 อำเภอ 2 ตำบล 

1. ยังคงจุดตัดสัญญาณไฟจราจรบน ทล.205 จึงยังมีความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ
        ชนด้านข้างและความเสี่ยงจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟของรถบรรทุกหนัก
        เช่นเดียวกับทางเลือกที่ 2

2.ต้องก่อสร้างระบบระบายน้ำและสถานีสูบน้ำสำหรับทางลอด และมีความเสี่ยง
        ด้านนํา้ท�วมขังภายในทางลอดหากระบบสูบนํา้ขัดข�องในช�วงฤดูฝน

3. กระทบการเดินรถระดับพื้นระหว่างการก่อสร้างมากกว่าทางเลือกที่ 1-3
        เนื่องจากต�องขุดดนิก�อสร�างทางลอดลกึและวางระบบสาธารณปูโภคใต�ดนิ

4.มีค่าดำเนินการและบำรุงรักษาระบบสูบน้ำ ไฟฟ้าส่องสว่าง และระบบระบาย
อากาศภายในทางลอดตลอดอายุโครงการ

11.. ให�ระดบัการให�บรกิารเทยีบเท�าทางเลอืกที ่2 คอื LOS A ในป� พ.ศ. 2575-2585ให�ระดบัการให�บรกิารเทยีบเท�าทางเลอืกที ่2 คอื LOS A ในป� พ.ศ. 2575-2585
                  และ LOS B ในป� พ.ศ. 2590-2595 ความล�าช�าเฉลีย่ 6.4-16.8 วนิาท/ีคนัและ LOS B ในป� พ.ศ. 2590-2595 ความล�าช�าเฉลีย่ 6.4-16.8 วนิาท/ีคนั

22..แยกกระแสจราจรหลกับน ทล.21 ออกจากระดบัพื้นด�วยทางลอด ลดปรมิาณแยกกระแสจราจรหลกับน ทล.21 ออกจากระดบัพื้นด�วยทางลอด ลดปรมิาณ
จราจรทีต่�องหยุดรอสญัญาณไฟในทศิทางหลกัจราจรทีต่�องหยุดรอสญัญาณไฟในทศิทางหลกั

33.. ไม�กระทบทศันยีภาพและสภาพภูมิทศัน�ในเขตชมุชนมากเท�ารปูแบบสะพานไม�กระทบทศันยีภาพและสภาพภูมิทศัน�ในเขตชมุชนมากเท�ารปูแบบสะพาน
                ยกระดบั เนือ่งจากทางลอดอยู�ตํ่ากว�าระดบัดนิเดมิยกระดบั เนือ่งจากทางลอดอยู�ตํ่ากว�าระดบัดนิเดมิ

44..คงจดุกลบัรถและทางเข�า-ออกชมุชนบน ทล.205 ไว�ในระดบัพืน้เดมิ ผู�ใช�ทางคุ�นเคยคงจดุกลบัรถและทางเข�า-ออกชมุชนบน ทล.205 ไว�ในระดบัพืน้เดมิ ผู�ใช�ทางคุ�นเคย

1. ให้ระดับการให้บริการเทียบเท่าทางเลือกที่ 2 คือ LOS A ในปี พ.ศ. 2575-2585
         และ LOS B ในปี พ.ศ. 2590-2595 ความล�าช�าเฉลีย่ 6.4-16.8 วนิาท/ีคนั

2. แยกกระแสจราจรหลักบน ทล.21 ออกจากระดับพื้นด้วยทางลอด ลดปริมาณ
จราจรที่ต�องหยุดรอสญัญาณไฟในทศิทางหลกั

3. ไม่กระทบทัศนียภาพและสภาพภูมิทัศน์ในเขตชุมชนมากเท่ารูปแบบสะพาน
        ยกระดับ เนือ่งจากทางลอดอยู�ตํ่ากว�าระดบัดนิเดมิ

4.คงจุดกลบัรถและทางเข�า-ออกชมุชนบน ทล.205 ไว�ในระดบัพืน้เดมิ ผู�ใช�ทางคุ�นเคย

  การให�บริการจราจรระดบัพืน้ ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจรการให�บริการจราจรระดบัพืน้ ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร การให้บริการจราจรระดบัพืน้ ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร

    รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่4รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่4  รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่4

ในป�จจบุนับรเิวณจดุตัดทางแยกม�วงค�อม (จดุตดัระหว�างทางหลวงหมายเลข 21 และหมายเลข 205) เป�นจดุเชือ่มโยงโครงข�ายคมนาคมระดบัภมิูภาค กําลงัเผชญิกับสภาวะการเปลีย่นแปลงในป�จจบุนับรเิวณจดุตัดทางแยกม�วงค�อม (จดุตดัระหว�างทางหลวงหมายเลข 21 และหมายเลข 205) เป�นจดุเชือ่มโยงโครงข�ายคมนาคมระดบัภมิูภาค กําลงัเผชญิกับสภาวะการเปลีย่นแปลง
ทางกายภาพ โดยมีการเติบโต ของพื้นทีพ่าณชิยกรรมและชมุชนตามแนวสายทาง อย�างรวดเรว็ ส�งผลให�การเดนิทางในพื้นทีเ่พ่ิมสงูขึ้นอย�างมีนยัสาํคญั ผนวกกับป�ญหาจราจรในพื้นที่ทางกายภาพ โดยมีการเติบโต ของพื้นทีพ่าณชิยกรรมและชมุชนตามแนวสายทาง อย�างรวดเรว็ ส�งผลให�การเดนิทางในพื้นทีเ่พ่ิมสงูขึ้นอย�างมีนยัสาํคญั ผนวกกับป�ญหาจราจรในพื้นที่
ซึ่งควบคุมด�วยสัญญาณไฟจราจร รวมถึงยานพาหนะผ�านทางที่ใช�ความเร็วสูงและการสัญจรระดับท�องถิ่นที่ใช�ความเร็วตํ่า ป�จจัยเหล�านี้จึงเป�นมูลเหตุสาํคัญที่ก�อให�เกิดอุบัติเหตุซึ่งควบคุมด�วยสัญญาณไฟจราจร รวมถึงยานพาหนะผ�านทางที่ใช�ความเร็วสูงและการสัญจรระดับท�องถิ่นที่ใช�ความเร็วตํ่า ป�จจัยเหล�านี้จึงเป�นมูลเหตุสาํคัญที่ก�อให�เกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ภาวะการจราจรติดขัด และการลดลงของระดับการให�บริการของสายทางทางถนน ภาวะการจราจรติดขัด และการลดลงของระดับการให�บริการของสายทาง  

ในปัจจบุนับรเิวณจดุตัดทางแยกม�วงค�อม (จดุตดัระหว�างทางหลวงหมายเลข 21 และหมายเลข 205) เป�นจดุเชือ่มโยงโครงข�ายคมนาคมระดบัภมิูภาค กําลงัเผชญิกับสภาวะการเปลีย่นแปลง
ทางกายภาพ โดยมีการเติบโต ของพื้นทีพ่าณชิยกรรมและชมุชนตามแนวสายทาง อย�างรวดเรว็ ส�งผลให�การเดนิทางในพื้นทีเ่พ่ิมสงูขึ้นอย�างมีนยัสาํคญั ผนวกกับป�ญหาจราจรในพื้นที่
ซึ่งควบคุมด�วยสัญญาณไฟจราจร รวมถึงยานพาหนะผ�านทางที่ใช�ความเร็วสูงและการสัญจรระดับท�องถิ่นที่ใช�ความเร็วตํ่า ป�จจัยเหล�านี้จึงเป�นมูลเหตุสาํคัญที่ก�อให�เกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ภาวะการจราจรติดขัด และการลดลงของระดับการให้บริการของสายทาง 

ด�วยเหตุป�จจัยที่กล�าวมาข�างต�น เพื่อการแก�ไขป�ญหาการจราจรบริเวณทางแยกม�วงค�อม (จุดตัดระหว�างทางหลวงหมายเลข 21 และหมายเลข 205) กรมทางหลวงจึงได�ว�าจ�างด�วยเหตุป�จจัยที่กล�าวมาข�างต�น เพื่อการแก�ไขป�ญหาการจราจรบริเวณทางแยกม�วงค�อม (จุดตัดระหว�างทางหลวงหมายเลข 21 และหมายเลข 205) กรมทางหลวงจึงได�ว�าจ�าง
กลุ�มบริษัทที่ปรึกษา ซึง่ประกอบด�วย บริษัท เวิลด� เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท� จาํกัด บริษัท เคเอสสิริ จาํกัด และบริษัท เอ็นทิค จาํกัด เพื่อให�ดาํเนินการสาํรวจและออกแบบและแก�ไขป�ญหากลุ�มบริษัทที่ปรึกษา ซึง่ประกอบด�วย บริษัท เวิลด� เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท� จาํกัด บริษัท เคเอสสิริ จาํกัด และบริษัท เอ็นทิค จาํกัด เพื่อให�ดาํเนินการสาํรวจและออกแบบและแก�ไขป�ญหา
จราจรจุดตัดทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข 205 (แยกม�วงค�อม) เพื่อบรรเทาป�ญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบนถนนทางหลวงจราจรจุดตัดทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข 205 (แยกม�วงค�อม) เพื่อบรรเทาป�ญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบนถนนทางหลวง  
ซึง่จะต�องซึง่จะต�องมีการรับฟ�งความคิดเห็น ของประชาชน เพื่อนาํข�อคิดเห็นมาประกอบมีการรับฟ�งความคิดเห็น ของประชาชน เพื่อนาํข�อคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการได�อย�างเหมาะสมต�อไปในการพิจารณาออกแบบโครงการได�อย�างเหมาะสมต�อไป

ด้วยเหตุป�จจัยที่กล�าวมาข�างต�น เพื่อการแก�ไขป�ญหาการจราจรบริเวณทางแยกม�วงค�อม (จุดตัดระหว�างทางหลวงหมายเลข 21 และหมายเลข 205) กรมทางหลวงจึงได�ว�าจ�าง
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ซึง่ประกอบด�วย บริษัท เวิลด� เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท� จาํกัด บริษัท เคเอสสิริ จาํกัด และบริษัท เอ็นทิค จาํกัด เพื่อให�ดาํเนินการสาํรวจและออกแบบและแก�ไขป�ญหา
จราจรจุดตัดทางหลวงหมายเลข 21 กับทางหลวงหมายเลข 205 (แยกม่วงค่อม) เพื่อบรรเทาปัญหาจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบนถนนทางหลวง 
ซึ่งจะต้องมีการรับฟังความคิดเห็น ของประชาชน เพื่อนำข้อคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการได�อย�างเหมาะสมต�อไป

โดยยึดหลักความโปร�งใสและความต�อเนื่อง ของการให�ข�อมูลโครงการ เพ่ือสร�างความเข�าใจที่ถูกต�องชดัเจน เพื่อเป�นการรับฟ�งข�อเสนอแนะและข�อห�วงกังวลจากชมุชน ตลอดจนป�ญหาโดยยึดหลักความโปร�งใสและความต�อเนื่อง ของการให�ข�อมูลโครงการ เพ่ือสร�างความเข�าใจที่ถูกต�องชดัเจน เพื่อเป�นการรับฟ�งข�อเสนอแนะและข�อห�วงกังวลจากชมุชน ตลอดจนป�ญหา
และอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ เพื่อนาํไปและอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ เพื่อนาํไปพิจารณาประกอบและเตรียมความพร�อมสาํหรับพัฒนาโครงการให�เกิดประโยชน�สูงสุดแก�ประชาชนพิจารณาประกอบและเตรียมความพร�อมสาํหรับพัฒนาโครงการให�เกิดประโยชน�สูงสุดแก�ประชาชน
โดยยึดหลักความโปร�งใสและความต�อเนื่อง ของการให�ข�อมูลโครงการ เพ่ือสร�างความเข�าใจที่ถูกต�องชดัเจน เพื่อเป�นการรับฟ�งข�อเสนอแนะและข�อห�วงกังวลจากชมุชน ตลอดจนป�ญหา
และอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ เพื่อนำไปพิจารณาประกอบและเตรียมความพร�อมสาํหรับพัฒนาโครงการให�เกิดประโยชน�สูงสุดแก�ประชาชน

ข�อดีข�อดีข้อดี

ทีต่ัง้และบริเวณพืน้ทีศึ่กษาโครงการทีต่ัง้และบริเวณพืน้ทีศึ่กษาโครงการที่ตัง้และบริเวณพืน้ทีศึ่กษาโครงการ



ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางกายภาพทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางกายภาพทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางกายภาพ 9 ป�จจัย9 ป�จจัย9 ปัจจัย

                        การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น (Initial Environmental Examination : IEE) ของโครงการ จะนาํแนวทางในการจัดทาํรายงานการวิเคราะห�ผลกระทบการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น (Initial Environmental Examination : IEE) ของโครงการ จะนาํแนวทางในการจัดทาํรายงานการวิเคราะห�ผลกระทบ
สิ่งแวดล�อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environment Impact of A Road Scheme : ฉบับปรับปรุง ครัง้ที่ 10 เดือนมกราคม 2569) ซึ่งจัดทาํสิ่งแวดล�อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environment Impact of A Road Scheme : ฉบับปรับปรุง ครัง้ที่ 10 เดือนมกราคม 2569) ซึ่งจัดทาํ
โดยกลุ�มงานสิ่งแวดล�อม สาํนักแผนงานกรมทางหลวง สาํหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น ของโครงการฯ ครอบคลุมองค�ประกอบทรัพยากรทางสิ่งแวดล�อมโดยกลุ�มงานสิ่งแวดล�อม สาํนักแผนงานกรมทางหลวง สาํหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น ของโครงการฯ ครอบคลุมองค�ประกอบทรัพยากรทางสิ่งแวดล�อม
และสังคม 4 ประเภท ได�แก� ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางชวีภาพ คุณค�าการใช�ประโยชน�ของมนุษย� และคุณค�าคุณภาพชวีิต รวมทัง้สิ้น 31 ป�จจยัและสังคม 4 ประเภท ได�แก� ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางชวีภาพ คุณค�าการใช�ประโยชน�ของมนุษย� และคุณค�าคุณภาพชวีิต รวมทัง้สิ้น 31 ป�จจยั

            การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น (Initial Environmental Examination : IEE) ของโครงการ จะนาํแนวทางในการจัดทาํรายงานการวิเคราะห�ผลกระทบ
สิ่งแวดล�อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environment Impact of A Road Scheme : ฉบับปรับปรุง ครัง้ที่ 10 เดือนมกราคม 2569) ซึ่งจัดทาํ
โดยกลุ่มงานสิ่งแวดล�อม สาํนักแผนงานกรมทางหลวง สาํหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น ของโครงการฯ ครอบคลุมองค�ประกอบทรัพยากรทางสิ่งแวดล�อม
และสังคม 4 ประเภท ได�แก� ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางชวีภาพ คุณค�าการใช�ประโยชน�ของมนุษย� และคุณค�าคุณภาพชวีิต รวมทัง้สิ้น 31 ป�จจยั

                          จากการตรวจสอบข�อจาํกัดด�านสิ่งแวดล�อมของโครงการเบื้องต�น พบว�า โครงการฯ ไม�เข�าข�ายต�องจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมตามประกาศจากการตรวจสอบข�อจาํกัดด�านสิ่งแวดล�อมของโครงการเบื้องต�น พบว�า โครงการฯ ไม�เข�าข�ายต�องจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติแกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล�อม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดาํเนินการ ซึง่ต�องจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมละสิ่งแวดล�อม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดาํเนินการ ซึง่ต�องจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมและหลักเกณฑ� วิธีการและหลักเกณฑ� วิธีการ  
และเงื่และเงื่อนไขอนไข

             จากการตรวจสอบข้อจาํกัดด�านสิ่งแวดล�อมของโครงการเบื้องต�น พบว�า โครงการฯ ไม�เข�าข�ายต�องจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ 
และเงื่อนไข

1) นิเวศวิทยาบนบก 2) นิเวศวิทยาทางนํา้ 3) พื้นที่ชัน้คุณภาพลุ�มนํา้ 4) พื้นที่ชุ�มนํา้1) นิเวศวิทยาบนบก 2) นิเวศวิทยาทางนํา้ 3) พื้นที่ชัน้คุณภาพลุ�มนํา้ 4) พื้นที่ชุ�มนํา้1) นิเวศวิทยาบนบก 2) นิเวศวิทยาทางนํา้ 3) พื้นที่ชัน้คุณภาพลุ�มนํา้ 4) พื้นที่ชุ�มนํา้

คุณค�าการใช�ประโยชน�ของมนุษย�คุณค�าการใช�ประโยชน�ของมนุษย�คุณค�าการใช�ประโยชน�ของมนุษย�

1) เศรษฐกิจ-สังคม 2) การโยกย�ายและการเวนคืน 3) การสาธารณสุข 4) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 5) การแบ�งแยก 6) อุบัติเหตุและความปลอดภัย1) เศรษฐกิจ-สังคม 2) การโยกย�ายและการเวนคืน 3) การสาธารณสุข 4) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 5) การแบ�งแยก 6) อุบัติเหตุและความปลอดภัย
77) ความปลอดภัยในสังคม 8) สุขาภิบาล ) ความปลอดภัยในสังคม 8) สุขาภิบาล 99) ผู�ใช�ทาง 10) โบราณสถาน แหล�งโบราณคดี) ผู�ใช�ทาง 10) โบราณสถาน แหล�งโบราณคดี  ประวัติศาสตร� ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรมประวัติศาสตร� ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม  
11) สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ11) สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

1) เศรษฐกิจ-สังคม 2) การโยกย�ายและการเวนคืน 3) การสาธารณสุข 4) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 5) การแบ�งแยก 6) อุบัติเหตุและความปลอดภัย
7) ความปลอดภัยในสังคม 8) สุขาภิบาล 9) ผู้ใช้ทาง 10) โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม 
11) สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

1) นํา้เพื่อการอุปโภคและบริโภค 2) การคมนาคมขนส�ง 3) สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 4) การควบคุมนํา้ท�วมและการระบายนํา้ 5) การเกษตรกรรม1) นํา้เพื่อการอุปโภคและบริโภค 2) การคมนาคมขนส�ง 3) สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 4) การควบคุมนํา้ท�วมและการระบายนํา้ 5) การเกษตรกรรม
6) นันทนาการ 7) การใช�ที่ดิน6) นันทนาการ 7) การใช�ที่ดิน
1) น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 2) การคมนาคมขนส�ง 3) สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 4) การควบคุมนํา้ท�วมและการระบายนํา้ 5) การเกษตรกรรม
6) นันทนาการ 7) การใช�ที่ดิน

4 ป�จจัย4 ป�จจัย4 ปัจจัยทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทรัพยากรสิ่งแวดล�อมทางชีวภาพทางชีวภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ

7 ป�จจัย7 ป�จจัย7 ปัจจัย

11 ป�จจัย11 ป�จจัย11 ปัจจัยคุณค�าต�อคุณภาพชีวิตคุณค�าต�อคุณภาพชีวิตคุณค�าต�อคุณภาพชีวิต

1) ภูมิสัณฐาน 2) ทรัพยากรดิน 3) ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 4) นํา้ผิวดิน 5) นํา้ใต�ดิน 6) นํา้ทะเล 7) อากาศและบรรยากาศ 8) เสียง1) ภูมิสัณฐาน 2) ทรัพยากรดิน 3) ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 4) นํา้ผิวดิน 5) นํา้ใต�ดิน 6) นํา้ทะเล 7) อากาศและบรรยากาศ 8) เสียง  

9) ความสั่นสะเทือน9) ความสั่นสะเทือน

1) ภูมิสัณฐาน 2) ทรัพยากรดิน 3) ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 4) น้ำผิวดิน 5) น้ำใต้ดิน 6) น้ำทะเล 7) อากาศและบรรยากาศ 8) เสียง 

9) ความสั่นสะเทือน

จดัเตรยีมแบบร�างทางแยกต�างระดบัเท�าทีจ่ะเป�นไปได� ทัง้นีจ้ะต�องให�เหมาะสมกับปรมิาณจราจรและเป�นไปได�ในทางปฏิบัติสาํหรบัพื้นทีบ่รเิวณนัน้จดัเตรยีมแบบร�างทางแยกต�างระดบัเท�าทีจ่ะเป�นไปได� ทัง้นีจ้ะต�องให�เหมาะสมกับปรมิาณจราจรและเป�นไปได�ในทางปฏิบัติสาํหรบัพื้นทีบ่รเิวณนัน้
วเิคราะห�ทางเลอืกของแบบร�างทีไ่ด�จดัเตรยีม และคดัเลอืกแบบร�างทีเ่หมาะสมทีส่ดุอย�างน�อย 3 ทางเลอืกวเิคราะห�ทางเลอืกของแบบร�างทีไ่ด�จดัเตรยีม และคดัเลอืกแบบร�างทีเ่หมาะสมทีส่ดุอย�างน�อย 3 ทางเลอืก
จดัเตรยีมรปูแบบเชงิหลกัการ รวมทัง้ระดบัของแบบร�างทีไ่ด�รบัการคดัเลอืก เพื่อนาํไปเปรยีบเทยีบหารปูแบบทางแยกต�างๆ ทีเ่หมาะสมต�อไปจดัเตรยีมรปูแบบเชงิหลกัการ รวมทัง้ระดบัของแบบร�างทีไ่ด�รบัการคดัเลอืก เพื่อนาํไปเปรยีบเทยีบหารปูแบบทางแยกต�างๆ ทีเ่หมาะสมต�อไป

จัดเตรยีมแบบร�างทางแยกต�างระดบัเท�าทีจ่ะเป�นไปได� ทัง้นีจ้ะต�องให�เหมาะสมกับปรมิาณจราจรและเป�นไปได�ในทางปฏิบัติสาํหรบัพื้นทีบ่รเิวณนัน้
วิเคราะห�ทางเลอืกของแบบร�างทีไ่ด�จดัเตรยีม และคดัเลอืกแบบร�างทีเ่หมาะสมทีส่ดุอย�างน�อย 3 ทางเลอืก
จัดเตรยีมรปูแบบเชงิหลกัการ รวมทัง้ระดบัของแบบร�างทีไ่ด�รบัการคดัเลอืก เพื่อนาํไปเปรยีบเทยีบหารปูแบบทางแยกต�างๆ ทีเ่หมาะสมต�อไป

สามารถสรปุป�จจยัทางสิง่แวดล�อมทีน่าํมาพิจารณาสามารถสรปุป�จจยัทางสิง่แวดล�อมทีน่าํมาพิจารณา
เป�นเกณฑ�ในการคดัเลอืกรปูแบบทางแยกต�างระดบัเป�นเกณฑ�ในการคดัเลอืกรปูแบบทางแยกต�างระดบั
ได� 4 ป�จจยั ประกอบด�วยได� 4 ป�จจยั ประกอบด�วย  

สามารถสรุปป�จจยัทางสิง่แวดล�อมทีน่าํมาพิจารณา
เป็นเกณฑ�ในการคดัเลอืกรปูแบบทางแยกต�างระดบั
ได้ 4 ปัจจัย ประกอบด้วย 

2) ด�านเศรษฐกิจและการลงทนุ2) ด�านเศรษฐกิจและการลงทนุ2) ด้านเศรษฐกิจและการลงทนุ1) ด�านวศิวกรรมและจราจร1) ด�านวศิวกรรมและจราจร1) ด้านวศิวกรรมและจราจร

รปูแบบทางด�านเรขาคณติรปูแบบทางด�านเรขาคณติ
ความสามารถรองรบัปรมิาณการจราจรความสามารถรองรบัปรมิาณการจราจร
ความปลอดภัยในการขับขี่ความปลอดภัยในการขับขี่
ผลกระทบต�อการจราจรระหว�างการก�อสร�างผลกระทบต�อการจราจรระหว�างการก�อสร�าง

รูปแบบทางด�านเรขาคณติ
ความสามารถรองรับปรมิาณการจราจร
ความปลอดภัยในการขับขี่
ผลกระทบต่อการจราจรระหว�างการก�อสร�าง

ค�าก�อสร�างค�าก�อสร�าง  
ค�าดาํเนนิการ และค�าบํารงุรกัษาค�าดาํเนนิการ และค�าบํารงุรกัษา    
ค่าก่อสร้าง 
ค่าดำเนินการ และค่าบำรุงรักษา  

3) ด�านผลกระทบส่ิงแวดล�อม3) ด�านผลกระทบส่ิงแวดล�อม3) ด้านผลกระทบส่ิงแวดล�อม

คณุภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทอืนคณุภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทอืน  
ทรพัยากรดนิทรพัยากรดนิ  
การคมนาคมขนส�ง และผู�ใช�ทางการคมนาคมขนส�ง และผู�ใช�ทาง  
สนุทรยีภาพสนุทรยีภาพ

คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
ทรัพยากรดิน 
การคมนาคมขนส่ง และผู้ใช้ทาง 
สุนทรยีภาพ

1.3 การพิจารณาการเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต�างระดับ1.3 การพิจารณาการเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต�างระดับ  1.3 การพิจารณาการเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต่างระดับ 

การคัดเลือกรูปแบบจะพิจารณาเปรียบเทียบโดยการให�คะแนนตามป�จจัยหลัก 3 ด�าน ได�แก� ด�านวิศวกรรมและจราจร ด�านเศรษฐกิจและการลงทุน และด�านผลกระทบสิ่งแวดล�อมการคัดเลือกรูปแบบจะพิจารณาเปรียบเทียบโดยการให�คะแนนตามป�จจัยหลัก 3 ด�าน ได�แก� ด�านวิศวกรรมและจราจร ด�านเศรษฐกิจและการลงทุน และด�านผลกระทบสิ่งแวดล�อม
ของแต�ละป�จจัยย�อย เพื่อใช�ในการเปรียบเทียบ ประเมินข�อดี-ข�อเสีย ของรูปแบบทางเลือก รูปแบบทางเลือกที่มีคะแนนรวมสูงสุดจะเป�นรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดที่จะถูกนาํไปใช�ในการของแต�ละป�จจัยย�อย เพื่อใช�ในการเปรียบเทียบ ประเมินข�อดี-ข�อเสีย ของรูปแบบทางเลือก รูปแบบทางเลือกที่มีคะแนนรวมสูงสุดจะเป�นรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดที่จะถูกนาํไปใช�ในการ
ออกแบบรายละเอียดต�อไปออกแบบรายละเอียดต�อไป

การคัดเลือกรูปแบบจะพิจารณาเปรียบเทียบโดยการให�คะแนนตามป�จจัยหลัก 3 ด�าน ได�แก� ด�านวิศวกรรมและจราจร ด�านเศรษฐกิจและการลงทุน และด�านผลกระทบสิ่งแวดล�อม
ของแต่ละป�จจัยย�อย เพื่อใช�ในการเปรียบเทียบ ประเมินข�อดี-ข�อเสีย ของรูปแบบทางเลือก รูปแบบทางเลือกที่มีคะแนนรวมสูงสุดจะเป�นรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดที่จะถูกนาํไปใช�ในการ
ออกแบบรายละเอียดต�อไป

1.1 การกําหนดรูปแบบของทางแยกต�างระดบั1.1 การกําหนดรูปแบบของทางแยกต�างระดบั1.1 การกำหนดรูปแบบของทางแยกต�างระดบั

1.2 การออกแบบเชงิหลกัการ (Conceptual Design)1.2 การออกแบบเชงิหลกัการ (Conceptual Design)1.2 การออกแบบเชิงหลกัการ (Conceptual Design)

ปรมิาณการจราจรและการวเิคราะห�สมรรถนะการรองรบัปรมิาณการจราจรปรมิาณการจราจรและการวเิคราะห�สมรรถนะการรองรบัปรมิาณการจราจร
ความสมํ่าเสมอของรปูแบบทางแยกต�างระดบัความสมํ่าเสมอของรปูแบบทางแยกต�างระดบั
การคงสภาพการจราจรขณะดาํเนนิการก�อสร�างการคงสภาพการจราจรขณะดาํเนนิการก�อสร�าง
การก�อสร�างเป�นขัน้ตอน (Stage Construction)การก�อสร�างเป�นขัน้ตอน (Stage Construction)

ปริมาณการจราจรและการวเิคราะห�สมรรถนะการรองรบัปรมิาณการจราจร
ความสม่ำเสมอของรปูแบบทางแยกต�างระดบั
การคงสภาพการจราจรขณะดำเนนิการก�อสร�าง
การก่อสร�างเป�นขัน้ตอน (Stage Construction)

โดยทั่วไปจะประกอบไปด�วย หัวข�อที่สาํคัญในการเปรียบเทียบ 3 ด�าน คือ ด�านวิศวกรรมและจราจร ด�านเศรษฐกิจและการลงทุน และด�านผลกระทบต�อสิ่งแวดล�อม โดยมีโดยทั่วไปจะประกอบไปด�วย หัวข�อที่สาํคัญในการเปรียบเทียบ 3 ด�าน คือ ด�านวิศวกรรมและจราจร ด�านเศรษฐกิจและการลงทุน และด�านผลกระทบต�อสิ่งแวดล�อม โดยมี
รายละเอียดของการเปรียบเทียบในแต�ละด�าน ดังนี้รายละเอียดของการเปรียบเทียบในแต�ละด�าน ดังนี้
โดยทั่วไปจะประกอบไปด�วย หัวข�อที่สาํคัญในการเปรียบเทียบ 3 ด�าน คือ ด�านวิศวกรรมและจราจร ด�านเศรษฐกิจและการลงทุน และด�านผลกระทบต�อสิ่งแวดล�อม โดยมี
รายละเอียดของการเปรียบเทียบในแต�ละด�าน ดังนี้

การศึกษาด�านส่ิงแวดล�อมการศึกษาด�านส่ิงแวดล�อมการศึกษาด�านส่ิงแวดล�อม

เกณฑ�การคดัเลอืกรูปแบบการพฒันาโครงการเบื้องต�นเกณฑ�การคดัเลอืกรูปแบบการพฒันาโครงการเบื้องต�นเกณฑ์การคดัเลอืกรูปแบบการพฒันาโครงการเบื้องต�น

  การให�บริการจราจรระดบัพืน้ ยกเลกิทางแยกเดมิการให�บริการจราจรระดบัพืน้ ยกเลกิทางแยกเดมิ การให้บริการจราจรระดบัพืน้ ยกเลกิทางแยกเดมิ

ข�อดีข�อดีข้อดี 1. ให้ระดับการให้บริการดีที่สุดในทุกปีเป้าหมายเมื่อเทียบกับทุกทางเลือก คือ LOS A ในปี พ.ศ. 2575-2585 และ LOS B ในปี พ.ศ. 2590-2595
ความล่าช�าเฉลีย่เพียง 5.3-18.6 วนิาท/ีคนั

2. แยกกระแสจราจรหลักทั้ งสองทิศทาง (ทล.21 และ ทล.205) ออกจากกันอย่างสมบูรณ์ด้วยโครงสร้างสะพานเกือกม้าคู่และสะพานยกระดับ
ไม่มีจุดตัดกระแสจราจรบนเส้นทางหลัก จึงมีความปลอดภัยสูงสดุ

3. ไม่มีระบบสญัญาณไฟจราจรทีร่ะดบัพื้นบนเส�นทางหลกั ลดความเสีย่งจากการฝ�าฝ�นสญัญาณไฟของรถบรรทกุหนกั
4.รองรับปรมิาณจราจรในระยะยาวได�ดทีีส่ดุเนือ่งจากไม�มีข�อจาํกัดจากรอบสญัญาณไฟจราจร

ข�อเสียข�อเสียข้อเสีย

1. โครงสร้างสะพานเกือกม้าคู่ มีความซับซ้อนสูง ต้องใช้พื้นที่ก่อสร้างมากและมีปริมาณงานโครงสร้างสูงกว่ารูปแบบอื่น 
2.รัศมีโค้งเกือกม้าที่ใช้เลี้ยวกลับทิศทางมีค่าแคบ เป็นข้อจำกัดสำคัญสำหรับรถบรรทุกและรถกึ่งพ่วงซึ่งมีสดัส�วนสงูในโครงข�าย
3.ต้องก่อสร้างฐานรากและตอม่อสะพานในพื้นที่จำกัดใกล้แนวจราจรเดิม ต้องเบี่ยงจราจรหลายขั้ นตอนและใช้ระยะเวลาก่อสร้างนานที่สุด

ในบรรดาทุกทางเลอืกมพีืน้ทีพ่ืน้สะพาน แผ�นรองรบั รอยต�อทีต่�องซ�อมบํารงุมากทีส่ดุ

แนวคิดรูปแบบที่ 3 การปรับปรุงบริเวณสี่แยกและทางหลวงหมายเลข 21 : ดาํเนินการยกเลิกสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยกเดิม พร�อมก�อสร�างสะพานกลับรถ (รูปเกือกม�า)แนวคิดรูปแบบที่ 3 การปรับปรุงบริเวณสี่แยกและทางหลวงหมายเลข 21 : ดาํเนินการยกเลิกสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยกเดิม พร�อมก�อสร�างสะพานกลับรถ (รูปเกือกม�า)
บนทางหลวงหมายเลข 21 จาํนวน 2 แห�ง บริเวณทางด�านทิศเหนือและทิศใต�ของแยกเดิม สาํหรับถนนระดับพ้ืนในช�องทางหลัก ประกอบด�วยทางหลวงขนาด 6 ช�องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 21 จาํนวน 2 แห�ง บริเวณทางด�านทิศเหนือและทิศใต�ของแยกเดิม สาํหรับถนนระดับพ้ืนในช�องทางหลัก ประกอบด�วยทางหลวงขนาด 6 ช�องจราจร
(ทิศทางละ 3 ช�องจราจร) ความกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร และไหล�ทางด�านนอกกว�าง 2.50 เมตร นอกจากนี้ ได�ออกแบบถนนทางขนานเพื่อรองรับปริมาณการจราจร(ทิศทางละ 3 ช�องจราจร) ความกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร และไหล�ทางด�านนอกกว�าง 2.50 เมตร นอกจากนี้ ได�ออกแบบถนนทางขนานเพื่อรองรับปริมาณการจราจร
จากพื้นที่ชุมชนทัง้สองฝ�� ง ขนาดทิศทางละ 2 ช�องจราจร ความกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมทางเท�าและระบบสาธารณูปโภค ความกว�างประมาณ 4.45 เมตรจากพื้นที่ชุมชนทัง้สองฝ�� ง ขนาดทิศทางละ 2 ช�องจราจร ความกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมทางเท�าและระบบสาธารณูปโภค ความกว�างประมาณ 4.45 เมตร
โดยการออกแบบทัง้หมดอยู�ภายในเขตทางเดิมกว�าง 60.00 เมตร สาํหรับทางหลวงหมายเลข 205 ยังคงไว�ดังเดิม เป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร 2 ช�องจราจรต�อทิศทางโดยการออกแบบทัง้หมดอยู�ภายในเขตทางเดิมกว�าง 60.00 เมตร สาํหรับทางหลวงหมายเลข 205 ยังคงไว�ดังเดิม เป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร 2 ช�องจราจรต�อทิศทาง

แนวคิดรูปแบบที่ 3 การปรับปรุงบริเวณสี่แยกและทางหลวงหมายเลข 21 : ดาํเนินการยกเลิกสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยกเดิม พร�อมก�อสร�างสะพานกลับรถ (รูปเกือกม�า)
บนทางหลวงหมายเลข 21 จำนวน 2 แห�ง บริเวณทางด�านทิศเหนือและทิศใต�ของแยกเดิม สาํหรับถนนระดับพ้ืนในช�องทางหลัก ประกอบด�วยทางหลวงขนาด 6 ช�องจราจร
(ทิศทางละ 3 ช�องจราจร) ความกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร และไหล�ทางด�านนอกกว�าง 2.50 เมตร นอกจากนี้ ได�ออกแบบถนนทางขนานเพื่อรองรับปริมาณการจราจร
จากพื้นที่ชุมชนทัง้สองฝ�� ง ขนาดทิศทางละ 2 ช�องจราจร ความกว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมทางเท�าและระบบสาธารณูปโภค ความกว�างประมาณ 4.45 เมตร
โดยการออกแบบทั้ งหมดอยู�ภายในเขตทางเดิมกว�าง 60.00 เมตร สาํหรับทางหลวงหมายเลข 205 ยังคงไว�ดังเดิม เป�นทางหลวงขนาด 4 ช�องจราจร 2 ช�องจราจรต�อทิศทาง

รูปแบบทางเลอืกที ่3 สะพานยกระดบัรูปเกือกม�าบน ทล.21 + ป�ดทางแยกรูปแบบทางเลอืกที ่3 สะพานยกระดบัรูปเกือกม�าบน ทล.21 + ป�ดทางแยกรูปแบบทางเลอืกที ่3 สะพานยกระดบัรูปเกือกม�าบน ทล.21 + ป�ดทางแยก

รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่3รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่3รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่3



แนวคิดรูปแบบที่ 2 มีแนวคิดเช�นเดียวกันกับรูปแบบที่ 1 เพื่อบริการการจราจรทิศทางตรงเป�นหลัก โดยออกแบบให�มีสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 เพื่อข�ามทางแนวคิดรูปแบบที่ 2 มีแนวคิดเช�นเดียวกันกับรูปแบบที่ 1 เพื่อบริการการจราจรทิศทางตรงเป�นหลัก โดยออกแบบให�มีสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 เพื่อข�ามทาง
แยกม�วงค�อม โดยสะพานยกระดบัคู�ขนานแยกม�วงค�อม โดยสะพานยกระดบัคู�ขนานมคีวามยาวโดยรวมทศิทางละ 791 เมตร ออกแบบให�มชี�องจราจร 4 ช�องจราจร (ไป-กลบั) กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร มไีหล�ทางด�านมคีวามยาวโดยรวมทศิทางละ 791 เมตร ออกแบบให�มชี�องจราจร 4 ช�องจราจร (ไป-กลบั) กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร มไีหล�ทางด�าน
ในกว�างช�องละ 1.50 เมตร ไหล�ทางด�านนอกข�างละ 2.50 เมตร พร�อมทัง้อาํนวยความสะดวกให�กบัชมุชนสองข�างทางโดยออกแบบให�มทีางขนานทศิทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องในกว�างช�องละ 1.50 เมตร ไหล�ทางด�านนอกข�างละ 2.50 เมตร พร�อมทัง้อาํนวยความสะดวกให�กบัชมุชนสองข�างทางโดยออกแบบให�มทีางขนานทศิทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�อง
จราจรละ 3.50 เมตร พร�อมกับออกแบบให�มีระบบสาธารณูปโภคไว�รองรับการขยายตัวในอนาคต สาํหรับการออกแบบจุดตัดเดิม จะออกแบบเป�นลักษณะสี่แยกควบคุมด�วยจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมกับออกแบบให�มีระบบสาธารณูปโภคไว�รองรับการขยายตัวในอนาคต สาํหรับการออกแบบจุดตัดเดิม จะออกแบบเป�นลักษณะสี่แยกควบคุมด�วย
ระบบสัญญาณไฟจราจรขนาด 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตรระบบสัญญาณไฟจราจรขนาด 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร

แนวคิดรูปแบบที่ 2 มีแนวคิดเช�นเดียวกันกับรูปแบบที่ 1 เพื่อบริการการจราจรทิศทางตรงเป�นหลัก โดยออกแบบให�มีสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 เพื่อข�ามทาง
แยกม่วงค่อม โดยสะพานยกระดับคู่ขนานมีความยาวโดยรวมทศิทางละ 791 เมตร ออกแบบให�มชี�องจราจร 4 ช�องจราจร (ไป-กลบั) กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร มไีหล�ทางด�าน
ในกว้างช�องละ 1.50 เมตร ไหล�ทางด�านนอกข�างละ 2.50 เมตร พร�อมทัง้อาํนวยความสะดวกให�กบัชมุชนสองข�างทางโดยออกแบบให�มทีางขนานทศิทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�อง
จราจรละ 3.50 เมตร พร้อมกับออกแบบให�มีระบบสาธารณูปโภคไว�รองรับการขยายตัวในอนาคต สาํหรับการออกแบบจุดตัดเดิม จะออกแบบเป�นลักษณะสี่แยกควบคุมด�วย
ระบบสัญญาณไฟจราจรขนาด 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 3.50 เมตร

ข�อดีข�อดีข้อดี

ข�อเสียข�อเสียข้อเสีย

ข�อดีข�อดีข้อดี

ข�อเสียข�อเสียข้อเสีย

  รูปแบบทางเลอืกที ่2 สะพานข�ามทางแยกบน ทล.21 + ทางแยกระดบัพืน้ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจรรูปแบบทางเลอืกที ่2 สะพานข�ามทางแยกบน ทล.21 + ทางแยกระดบัพืน้ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร รูปแบบทางเลอืกที ่2 สะพานข�ามทางแยกบน ทล.21 + ทางแยกระดบัพืน้ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร

11.. ให�ระดบัการให�บรกิารดทีีส่ดุตลอดป�เป�าหมาย คอื LOS A ในป� พ.ศ. 2575-2585ให�ระดบัการให�บรกิารดทีีส่ดุตลอดป�เป�าหมาย คอื LOS A ในป� พ.ศ. 2575-2585
                และ LOS B ในป� พ.ศ. 2590-2595 ความล�าช�าเฉลีย่เพียง 6.4-16.8 วนิาท/ีคนัและ LOS B ในป� พ.ศ. 2590-2595 ความล�าช�าเฉลีย่เพียง 6.4-16.8 วนิาท/ีคนั

22.. เป�นรูปแบบมาตรฐานที่ผู�ใช�ทางคุ�นเคย ลดความเสี่ยงจากความไม�คุ�นเคยเป�นรูปแบบมาตรฐานที่ผู�ใช�ทางคุ�นเคย ลดความเสี่ยงจากความไม�คุ�นเคย
                ของผู�ขับขี่ โดยเฉพาะรถบรรทุกหนักของผู�ขับขี่ โดยเฉพาะรถบรรทุกหนัก
        3.3.ทุกทิศทางใช�แนวทางตรงเดิมที่มีรัศมีกว�าง ไม�มีโค�งวงรอบหรือโค�งรัศมีแคบทุกทิศทางใช�แนวทางตรงเดิมที่มีรัศมีกว�าง ไม�มีโค�งวงรอบหรือโค�งรัศมีแคบ
        4.มีปริมาณงานโครงสร�างน�อยที่สุด จงึมีค�าก�อสร�างและค�าบํารุงรักษาตํ่าที่สุด4.มีปริมาณงานโครงสร�างน�อยที่สุด จงึมีค�าก�อสร�างและค�าบํารุงรักษาตํ่าที่สุด
        5.5.ก�อสร�างเหนือทางแยกเดิม จึงคงการเดินรถและระบบสัญญาณไฟจราจรก�อสร�างเหนือทางแยกเดิม จึงคงการเดินรถและระบบสัญญาณไฟจราจร
                เดมิไว�ได�เกือบตลอดโครงการเดมิไว�ได�เกือบตลอดโครงการ
        6.6.จัดทางข�ามคนเดินเท�าแบบมีจังหวะสัญญาณไฟป�องกันได� เหมาะกับพื้นที่จัดทางข�ามคนเดินเท�าแบบมีจังหวะสัญญาณไฟป�องกันได� เหมาะกับพื้นที่
                ชมุชนทีม่ีวดัและโรงเรยีนชมุชนทีม่ีวดัและโรงเรยีน

1. ให้ระดับการให้บริการดีที่สุดตลอดปีเป้าหมาย คือ LOS A ในปี พ.ศ. 2575-2585
        และ LOS B ในปี พ.ศ. 2590-2595 ความล�าช�าเฉลีย่เพียง 6.4-16.8 วนิาท/ีคนั

2. เป็นรูปแบบมาตรฐานที่ผู้ใช้ทางคุ้นเคย ลดความเสี่ยงจากความไม่คุ้นเคย
        ของผู้ขับขี่ โดยเฉพาะรถบรรทุกหนัก
    3.ทุกทิศทางใช้แนวทางตรงเดิมที่มีรัศมีกว้าง ไม่มีโค้งวงรอบหรือโค้งรัศมีแคบ
    4.มีปริมาณงานโครงสร้างน้อยที่สุด จึงมีค่าก่อสร้างและค่าบำรุงรักษาต่ำที่สุด
    5.ก่อสร้างเหนือทางแยกเดิม จึงคงการเดินรถและระบบสัญญาณไฟจราจร
        เดิมไว้ได้เกือบตลอดโครงการ
    6.จัดทางข้ามคนเดินเท้าแบบมีจังหวะสัญญาณไฟป้องกันได้ เหมาะกับพื้นที่
        ชุมชนทีม่ีวดัและโรงเรยีน

11..ยังคงจดุตัดกระแสจราจรของสีแ่ยกสญัญาณไฟจราจรไว�ครบ 32 จดุ จงึยังมียังคงจดุตัดกระแสจราจรของสีแ่ยกสญัญาณไฟจราจรไว�ครบ 32 จดุ จงึยังมี
ความเสีย่งต�ออบุัติเหตุชนด�านข�างความเสีย่งต�ออบุัติเหตุชนด�านข�าง

22.. มีค�าดาํเนินการและบํารุงรักษาระบบสัญญาณไฟจราจรตลอดอายุโครงการมีค�าดาํเนินการและบํารุงรักษาระบบสัญญาณไฟจราจรตลอดอายุโครงการ
33..กระแสจราจรทศิทางเลีย้วและทศิทางตรงบน ทล.205 ยังมีความล�าช�าจากการกระแสจราจรทศิทางเลีย้วและทศิทางตรงบน ทล.205 ยังมีความล�าช�าจากการ

ควบคมุด�วยสญัญาณไฟควบคมุด�วยสญัญาณไฟ

1.ยังคงจุดตัดกระแสจราจรของสี่แยกสัญญาณไฟจราจรไว้ครบ 32 จุด จึงยังมี
ความเสี่ยงต�ออบุัติเหตุชนด�านข�าง

2. มีค�าดาํเนินการและบํารุงรักษาระบบสัญญาณไฟจราจรตลอดอายุโครงการ
3.กระแสจราจรทิศทางเลี้ยวและทิศทางตรงบน ทล.205 ยังมีความล่าช้าจากการ

ควบคุมด�วยสญัญาณไฟ

  การให�บริการจราจรระดบัพืน้ ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจรการให�บริการจราจรระดบัพืน้ ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร การให้บริการจราจรระดบัพืน้ ควบคมุด�วยสัญญาณไฟจราจร

    รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่2รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่2  รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่2

แนวคิดรูปแบบที่ 1 เพื่อบริการการจราจรทิศทางตรงเป�นหลัก โดยออกแบบให�มีสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 เพื่อข�ามทางแยกม�วงค�อม โดยสะพานยกระดับคู�ขนานแนวคิดรูปแบบที่ 1 เพื่อบริการการจราจรทิศทางตรงเป�นหลัก โดยออกแบบให�มีสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 เพื่อข�ามทางแยกม�วงค�อม โดยสะพานยกระดับคู�ขนาน
มคีวามยาวโดยรวมทศิทางละ 791 เมตร ออกแบบให�มชี�องจราจร 4 ช�องจราจร (ไป-กลบั) กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร มไีหล�ทางด�านในกว�างช�องละ 1.50 เมตร ไหล�ทางด�านนอกข�างละมีความยาวโดยรวมทศิทางละ 791 เมตร ออกแบบให�มชี�องจราจร 4 ช�องจราจร (ไป-กลบั) กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร มไีหล�ทางด�านในกว�างช�องละ 1.50 เมตร ไหล�ทางด�านนอกข�างละ  
2.50 เมตร พร�อมทัง้อาํนวยความสะดวกให�กบัชมุชนสองข�างทางโดยออกแบบให�มทีางขนานทศิทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมกบัออกแบบให�มีระบบสาธารณปูโภค2.50 เมตร พร�อมทัง้อาํนวยความสะดวกให�กบัชมุชนสองข�างทางโดยออกแบบให�มทีางขนานทศิทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมกบัออกแบบให�มีระบบสาธารณปูโภค
ไว�รองรับการขยายตัวในอนาคต สาํหรับการออกแบบจุดตัดเดิม จะออกแบบเป�นลักษณะวงเวียน ขนาด 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 4.50 เมตรไว�รองรับการขยายตัวในอนาคต สาํหรับการออกแบบจุดตัดเดิม จะออกแบบเป�นลักษณะวงเวียน ขนาด 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 4.50 เมตร

แนวคิดรูปแบบที่ 1 เพื่อบริการการจราจรทิศทางตรงเป�นหลัก โดยออกแบบให�มีสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 21 เพื่อข�ามทางแยกม�วงค�อม โดยสะพานยกระดับคู�ขนาน
มีความยาวโดยรวมทิศทางละ 791 เมตร ออกแบบให้มีช่องจราจร 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางด้านในกว้างช่องละ 1.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกข้างละ 
2.50 เมตร พร้อมทัง้อาํนวยความสะดวกให�กบัชมุชนสองข�างทางโดยออกแบบให�มทีางขนานทศิทางละ 2 ช�องจราจร กว�างช�องจราจรละ 3.50 เมตร พร�อมกบัออกแบบให�มีระบบสาธารณปูโภค
ไว้รองรับการขยายตัวในอนาคต สาํหรับการออกแบบจุดตัดเดิม จะออกแบบเป�นลักษณะวงเวียน ขนาด 2 ช�องจราจร กว�างช�องละ 4.50 เมตร

    รูปแบบทางเลอืกที ่1 สะพานข�ามทางแยกบน ทล.21 + วงเวยีนระดบัพืน้รูปแบบทางเลอืกที ่1 สะพานข�ามทางแยกบน ทล.21 + วงเวยีนระดบัพืน้  รูปแบบทางเลอืกที ่1 สะพานข�ามทางแยกบน ทล.21 + วงเวยีนระดบัพืน้

11..ระดบัการให�บรกิารลดลงเป�น LOS C ในป� พ.ศ. 2595 โดยมีความล�าช�าเฉลีย่เพิ่มขึ้นระดบัการให�บรกิารลดลงเป�น LOS C ในป� พ.ศ. 2595 โดยมีความล�าช�าเฉลีย่เพิ่มขึ้น
                ถึง 27.6 วนิาท/ีคนั ซึง่ด�อยกว�ารปูแบบสีแ่ยกสญัญาณไฟจราจรถึง 27.6 วนิาท/ีคนั ซึง่ด�อยกว�ารปูแบบสีแ่ยกสญัญาณไฟจราจร

22..ต�องใช�พื้นทีม่ากเพื่อรองรบัวงเวยีนขนาด 2 ช�องจราจร พร�อมทางขนานต�องใช�พื้นทีม่ากเพื่อรองรบัวงเวยีนขนาด 2 ช�องจราจร พร�อมทางขนาน
33..รศัมีทางเข�า-ออกวงเวยีนเป�นข�อจาํกัดต�อรถพ�วงและรถกึ่งพ�วง ซึง่มีสดัส�วนสงูรศัมีทางเข�า-ออกวงเวยีนเป�นข�อจาํกัดต�อรถพ�วงและรถกึ่งพ�วง ซึง่มีสดัส�วนสงู

                ในโครงข�าย (เฉลีย่ร�อยละ 32-38)ในโครงข�าย (เฉลีย่ร�อยละ 32-38)
44..ต�องประสานตําแหน�งเสาตอม�อสะพานกบัเกาะกลางวงเวยีน ทาํให�รปูทรงเรขาคณติต�องประสานตําแหน�งเสาตอม�อสะพานกบัเกาะกลางวงเวยีน ทาํให�รปูทรงเรขาคณติ

                ซบัซ�อนซบัซ�อน
55..ทางข�ามคนเดินเท�าที่วงเวียนออกแบบได�ยากกว�าทางแยกสัญญาณไฟจราจรซึง่มีทางข�ามคนเดินเท�าที่วงเวียนออกแบบได�ยากกว�าทางแยกสัญญาณไฟจราจรซึง่มี

จงัหวะข�ามแบบป�องกันจงัหวะข�ามแบบป�องกัน
66..ต�องรือ้ปรบัรปูทรงทางแยกเดมิทัง้หมด ทาํให�ต�องเบีย่งจราจรหลายขัน้ตอนระหว�างต�องรือ้ปรบัรปูทรงทางแยกเดมิทัง้หมด ทาํให�ต�องเบีย่งจราจรหลายขัน้ตอนระหว�าง

                การก�อสร�างการก�อสร�าง

1.ระดับการให้บริการลดลงเป็น LOS C ในปี พ.ศ. 2595 โดยมีความล่าช้าเฉลี่ยเพิ่มขึ้น
        ถึง 27.6 วนิาท/ีคนั ซึง่ด�อยกว�ารปูแบบสีแ่ยกสญัญาณไฟจราจร

2.ต้องใช�พื้นทีม่ากเพื่อรองรบัวงเวยีนขนาด 2 ช�องจราจร พร�อมทางขนาน
3.รัศมีทางเข้า-ออกวงเวียนเป็นข้อจำกัดต่อรถพ่วงและรถกึ่งพ่วง ซึ่งมีสัดส่วนสูง

        ในโครงข่าย (เฉลีย่ร�อยละ 32-38)
4.ต้องประสานตำแหน่งเสาตอม่อสะพานกับเกาะกลางวงเวียน ทำให้รูปทรงเรขาคณิต

        ซับซ�อน
5.ทางข้ามคนเดินเท้าที่วงเวียนออกแบบได้ยากกว่าทางแยกสัญญาณไฟจราจรซึ่งมี

จังหวะข�ามแบบป�องกัน
6.ต้องรื้อปรับรูปทรงทางแยกเดิมทั้ งหมด ทำให้ต้องเบี่ยงจราจรหลายขั้ นตอนระหว่าง

        การก่อสร�าง

11..บริการกระแสจราจรทิศทางตรงบน ทล.21 ซึง่เป�นทิศทางหลัก มีปริมาณจราจรบริการกระแสจราจรทิศทางตรงบน ทล.21 ซึง่เป�นทิศทางหลัก มีปริมาณจราจร
รวมกันมากกว�าร�อยละ 50 ของปริมาณจราจรที่ผ�านทางแยก ได�อย�างต�อเนื่องรวมกันมากกว�าร�อยละ 50 ของปริมาณจราจรที่ผ�านทางแยก ได�อย�างต�อเนื่อง

22..วงเวยีนลดจดุตัดกระแสจราจรจาก 32 จดุ เหลอืประมาณ 8 จดุ และบังคบัให�ลดวงเวยีนลดจดุตัดกระแสจราจรจาก 32 จดุ เหลอืประมาณ 8 จดุ และบังคบัให�ลด
ความเรว็จงึลดความรนุแรงของอบุัติเหตุชนด�านข�างความเรว็จงึลดความรนุแรงของอบุัติเหตุชนด�านข�าง

33.. ไม�ต�องใช�ระบบสญัญาณไฟจราจรทีร่ะดบัพื้น จงึไม�มีค�าดาํเนนิการและบํารงุรกัษาไม�ต�องใช�ระบบสญัญาณไฟจราจรทีร่ะดบัพื้น จงึไม�มีค�าดาํเนนิการและบํารงุรกัษา
                ระบบสญัญาณไฟระบบสญัญาณไฟ

44..รองรบัการกลบัรถได�ในตัวโดยไม�ต�องสร�างจดุกลบัรถเพิ่มคงการเข�าถึงพ้ืนทีข่องรองรบัการกลบัรถได�ในตัวโดยไม�ต�องสร�างจดุกลบัรถเพิ่มคงการเข�าถึงพ้ืนทีข่อง
ชมุชนและร�านค�าไว�ครบทกุทศิทางชมุชนและร�านค�าไว�ครบทกุทศิทาง

1.บริการกระแสจราจรทิศทางตรงบน ทล.21 ซึ่งเป็นทิศทางหลัก มีปริมาณจราจร
รวมกันมากกว�าร�อยละ 50 ของปริมาณจราจรที่ผ�านทางแยก ได�อย�างต�อเนื่อง

2.วงเวียนลดจุดตัดกระแสจราจรจาก 32 จุด เหลือประมาณ 8 จุด และบังคับให้ลด
ความเร็วจงึลดความรนุแรงของอบุัติเหตุชนด�านข�าง

3. ไม่ต้องใช้ระบบสัญญาณไฟจราจรที่ระดับพื้น จึงไม่มีค่าดำเนินการและบำรุงรักษา
        ระบบสัญญาณไฟ

4.รองรับการกลับรถได้ในตัวโดยไม่ต้องสร้างจุดกลับรถเพิ่มคงการเข้าถึงพื้นที่ของ
ชุมชนและร�านค�าไว�ครบทกุทศิทาง

  การให�บริการจราจรระดบัพืน้ รูปแบบวงเวยีนการให�บริการจราจรระดบัพืน้ รูปแบบวงเวยีน การให้บริการจราจรระดบัพืน้ รูปแบบวงเวยีน

    รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่1รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่1  รูปตดัถนนรูปแบบทางเลอืกที ่1



https://แยกม�วงค�อม.comhttps://แยกม่วงค�อม.com
ทางแยกต�างระดบัทางแยกต�างระดบั  

จดุตดัทล. 21 กับทล. 205 แยกม�วงค�อมจดุตดัทล. 21 กับทล. 205 แยกม�วงค�อม
ทางแยกต่างระดับ 

จุดตดัทล. 21 กับทล. 205 แยกม�วงค�อม แยกม�วงค�อมแยกม�วงค�อมแยกม่วงค�อม


	แผนการดำเนินงานครั้งถัดไป
	รูปแบบทางเลือกที่ 4 ทางลอดตามแนว ทล.21 + ทางแยกระดับพื้นควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร
	การให้บริการจราจรระดับพื้น ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร
	รูปตัดถนนรูปแบบทางเลือกที่ 4
	รูปแบบทางเลือกที่ 3 สะพานยกระดับรูปเกือกม้าบน ทล.21 + ปิดทางแยก
	รูปตัดถนนรูปแบบทางเลือกที่ 3
	การให้บริการจราจรระดับพื้น ยกเลิกทางแยกเดิม

	การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
	เกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น
	1.3 การพิจารณาการเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต่างระดับ
	รูปแบบทางเลือกที่ 1 สะพานข้ามทางแยกบน ทล.21 + วงเวียนระดับพื้น
	การให้บริการจราจรระดับพื้น รูปแบบวงเวียน
	รูปตัดถนนรูปแบบทางเลือกที่ 1
	รูปแบบทางเลือกที่ 2 สะพานข้ามทางแยกบน ทล.21 + ทางแยกระดับพื้นควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร
	การให้บริการจราจรระดับพื้น ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร
	รูปตัดถนนรูปแบบทางเลือกที่ 2

	ทางแยกต่างระดับ
	จุดตัดทล. 21 กับทล. 205 แยกม่วงค่อม
	https://แยกม่วงค่อม.com

